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MNur ein Vorwort

Unsere Eisenbahn, teuflisch gut; sie hat mich ein Leben lang begleitet!

Alle Zeichnungen bzw. Fotos, wurden von mir fir die
J unterschiedlichsten Vorhaben gefertigt; anderenfalls

-+ wird ein Quellennachweis gegeben.

Meine Meinung ist: Es ist einfach zu schade alles
schlummern zu lassen und auf einen weiteren

LAuftritt™ zu warten.

Als Moderator fiir diese ,,Bilderwelt™ wurde
die Figur des ,Schienenhocker™ erfunden.

Ein leichtes Schmunzeln beim Lesen und
Betrachten ist erwiinscht.

Das vorliegende Buch ist kein ,Fachbuch®.
Es ist ein ,lockerer Uberblick™ zum Thema
Schienenfahrweg.

Mit diesem Uberblick soll dem Leser der
Schienenfahrweg der Eisenbahn  auf
unterhaltsamer Weise etwas nahergebracht
werden.

o

Die nachdenkliche Haltung des ,Schienenhocker™ sollte sich auch auf den
Leser lbertragen und ggf. zur Anregung fihren, selbst eigene Recherchen
zum Thema zu fithren, wenn das hier ,gesagte™ dem Betrachter nicht

genagt.

Dubsky ().

Berlin im Jahre 2021

Werner Fiebig | www.fiebigs.de

Diese , Bilderwelt" des ,Schienenhocker™ widme
ich meinem langjdhrigen Freund Wolfgang

Die ersten Bildchen konnte ich ithm, einem
Spezialisten auf dem Weichensektor, noch
zeigen und seine Ratschlage aufnehmen.
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1 Einfiihrung
r'y

A
In meiner Heimatstadt Berlin fand ich 41 fir mich die besten
Voraussetzungen, um mich so einen Schienenfahrweg, bestehend aus
Gleisen, Weichen und Kreuzungen zu zuwenden und diesen etwas naher
unter die Lupe zu nehmen.

»
A

Betrachte ich 41 nur allein die Schienenfahrwege von S- und U-Bahn
in Berlin, so gleichen sich ihre Netze denen einer Spinne.

Spinnennetze

Bild 1.1 Spinnennetz

Der Schienenfahrweg bestehend aus Schienen, Schwellen,
Schienenbefestigungsmittel und der Schottertragschicht hat als
Oberbaukonstruktion Schotteroberbau, gegeniber der schotterlosen
S
A
Variante Feste Fahrbahn, die langste Tradition, wie 1 ich feststellte.
Der schotterlose Oberbau, wie die Feste Fahrbahn in den Anfangsjahren
genannt wurde, stitzt sich hierbei auf Tragschichten aus Beton oder
Asphalt.
Gezielte Versuche mit der Festen Fahrbahn gehen auf 50-ziger und 60-ziger
Jahre des 20. Jahrhundert zurtck.




I
Gleich am Anfang meiner Betrachtungen merkte ﬁ ich, dass die Gleise

unterschiedliche Spurweiten aufweisen konnen.
So schaute ich in die Literatur und was ich dort fand, zeigt das Bild 1.2.

Spurweiten im Schienenverkehr - ausgewihlte Beispiele

- 3.000 ,1 3,000 mm, Dreimeterspur 1942 - 1945
l‘ (Deutschland, im Dritten Reich geplant)
1.668 o 1.668 mm, Iberische Breitspur
r (Portugal, Spanien)
1 b

1.600 | 1.600 mm, Irische Breitspur
- f " (inand)
%) 1 1
S r‘ 1.520 _[ 1.520 (1.524) mm, Russische Breitspur
@ ¥ i (Ehemalige Sowjetunion, Finntand)

Rl L 1.432 1432 (1435) mm, Normalspur
Normalspur [ ™ (Europa, Nord- und Mittelamerika, Nordafrika,
I._’;', "L‘ﬁ Naher Osten, Ostasien, Australien)
3 1.000 1.000 mm, Meterspur, u.a. in:
@ f | Deutschiand (z.B.: Harzer Schmalspurbahn)
£ 1 I Osterreich (z.B.: Stubai ),
= Schweiz (z.B.: Rhétische Bahn)
[ N 750., 750 mm, Deutschland
) (z.B.: Sachsische Schmalspurbahnen)
b ¢ 1
« 381 381 mm Parkeisenbahnen
! (Dresden, Leipzig, Stuttgart)
b 1 L Cuole. MPCce wikipoda org/whiliste 0o Spumwensn
Eigone Darstelung Fiebyg [72012]

Bild 1.2 Spurweiten, ausgewadhlte Beispiele

= Gleisachse
S0 » Schienenoberkante

13ere Derstaviung Findeg nach DU Nihlbnre S82900
Do ot ek imeaniSete i}

Bild 1.3 Nennspurweite




3.12 Sortieren der Schwellen nach dem Zuschnitt

Wie erkennbar, weicht das im
Bild 3.17 gezeigte
Schwellenholz in seiner
MaBhaltigkeit, als auch im
zulassigen Falschkernanteil fir
Rotbuchenholz von der Norm
(UIC 863-1 V) ab.
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Bild 3.17 Aussortierter Rotbuchenstapel nach dem Zuschnitt im
Sagewerk

3.13 Kopfsicherungen
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Bild 3.18 Sichei'ung mit Bild 3.19 Sicherung mit
Nagelplatten Schwellenkrone, geléchert

Weitere vorhandene, méagliche Kopfsicherungen

Bild 3.20 Kopfsicherung, Bild 3.21 Kopfsicherung mit

Rotbuche Sicherungsschraube
mit Holzschraubdiibel (Slowakei) (Bolzensicherung)

24



Bild 3.40 Bild 3.41

Spatentschalung. Spéatentschalung.
Arbeitsschritt 7: Betonschwellen mit
Abgelegte, entschalte Betonschwellen Schienenbefestigung belegen

Bild 3.42 \ Bild 3.43

Frihentschaler. Frihentschaler.

Spannstahl gegen den erharteten Spannstahlverschluss mit interner
Betonkérper verspannt;nachtraglicher Kennung (Herstellung vom 22.
Verbund. Sept.)

Demonstrationsmodel. Schwellenkopf,
einseitig aufgeschnitten.

g = a2

Bild 3.44 Spannstab in Bil 3.45—H;;madelveankerung
Haarnadelform vom Schwellenende der BZ0Q
(nachtraglicher Verbund) (nachtraglicher Verbund)
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4.3 Schienenausziige
-

Na.
- "R

% Nicht nur die Kreuzungen gehdren zu den Weichen, auch die
Schienenauszuge. Sie sind erforderlich, da Schienen infolge von
Temperaturveranderungen einer Langsbewegung unterliegen, um aaf.
gréBere Langsbewegungen an Ubergangskonstruktionen, wie z.B. an
Bruicken oder am Ende eines langeren Tunnels, aufnehmen zu kdnnen.

Bild 4.18 Schienenauszug
(Schienenauszugsvorrichtung mit
Dampfungselement)

Schienenausziige werden durch eine
spezielle Schienenauszugsvorrichtung in
das Gleis integriert. Hierbei schmiegen
sich die Zungenschienen an die
Backenschienen an und lassen so die
Langsbewegung der Bricken- oder ggf.
Tunnelschienen, zu.

e Zungenschiene -------- ft
L Backenschienen -------------- ft
Bild 4.19 Schienenauszugsvorrichtung (Sav)



